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Antwort

der Landesregierung

auf die Kleine Anfrage 1780
des Abgeordneten Horst Becker Griine
Drucksache 14/4729

Warum lasst die Landesregierung und der Landesbetrieb StralRenbau die Grundséatze
sparsamer Haushaltsfuhrung aufler Acht und hintertreibt in ihrer Eigenschaft als
Kommunalaufsicht den Betrieb der Wiehltalbahn?

Wortlaut der Kleinen Anfrage 1780 vom 14. Juli 2007:

Im Oberbergischen Kreis haben sich ehrenamtliche engagierte Freunde der Wiehltalbahn vor
zehn Jahren daran gemacht, die inzwischen tber 100 Jahre alte Wiehltalbahn zu reaktivie-
ren. Die Eisenbahner betreiben auf einem Teilstlick Tourismusfahrten.

Im Jahr 1994 grindete sich der Foérderkreis zur Rettung der Wiehltalbahn, um die Strecke
vor dem Abbau zu bewahren und so eine Mdglichkeit fir Giter- und Personennahverkehr zu
erhalten. Seit 1998 ist der Forderkreis Péchter der Anlagen, seit 1999 fahren wieder Zuge.
Zusammen mit dem Kooperationspartner, dem Eisenbahnverkehrs- und Infrastrukturunter-
nehmen Rhein-Sieg-Eisenbahn GmbH mit Sitz in Bonn, wird an Wochenenden ein regelmé-
RBiger Tourismusbetrieb gewahrleistet. AuRerdem fahrt die Wiehltalbahn auf Bestellung.

Seit dem Orkan ,Kyrill* hat auch der Gulterverkehr rasant zugenommen. So fahren dreimal
pro Woche acht Waggons ca. 1200 Festmeter Sturmholz aus dem Oberbergischen tber
Koln-Eifeltor nachts nach Suddeutschland. Experten schétzen, dass 50 Lastwagenladungen
pro Woche auf diese Weise eingespart werden. Der Forderkreis mochte fahrplanmafigen
Guterverkehr fur Firmen an der Strecke anbieten.

Dieses Vorgehen blockieren die CDU-Mehrheiten in den Stadt- und Gemeinderaten an der
Strecke sowie im Regionalrat KoIn. Sie begriinden dies u.a. mit der Ansicht, durch die Bahn
sei die Industrie in ihrer Entwicklung gestdrt. Die Stadt Wiehl will aul3erdem eine Stral3e Uber
die Gleise bauen, um einen erst im Jahr 2006 erodffneten Verbrauchermarkt mit der Innen-
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stadt zu verbinden. Nachdem in Verhandlungen mit der Wiehltalbahn immer wieder Kom-
promisse ausgehandelt worden sind, setzt die Stadt Wiehl jetzt auf den Abriss der Gleise.

In Waldbrdl soll unmittelbar auf der Bahnstrecke ein Kreisverkehr einen Verkehrsknoten ent-
scharfen. Der Stadtrat und der Birgermeister wollen die Gleise abrei3en und die Strecke zu-
schitten. Das, so Blurgermeister Christoph Waffenschmidt, spare angeblich 1,5 Millionen Eu-
ro. Friher war von einem Drittel der Summe geredet worden. Burgermeister Waffenschmidt
und seine Kollegen wollen der Wiehltalbahn keine Zukunft geben. Unterstiitzt werden die
Burgermeister von NRW-Verkehrsminister Oliver Wittke (ebenfalls CDU). Er gibt der Bahn im
Wiehltal keine Chance und stellt fir die StralRenférderung die Bedingung, dass die Gleise
verschwinden.

Um ihre Forderung nach Stilllegung, Entwidmung und Abriss der Bahnanlagen zu unterstrei-
chen, haben die Kommunen Wiehl, Reichshof, Waldbrdl und Morsbach die Bahngleise zum
1. Méarz 2007 fur 1,07 Millionen Euro von der Deutschen Bahn gekauft. Das sei immerhin ein
Drittel mehr als sein Verein bereits mit der Bahn ausgehandelt hatte, kommentiert Gerhard
Mansel. Um ihren Anteil zu finanzieren, hat die hoch verschuldete Stadt Waldbrdl sogar
450.000 Euro vom Landesbetrieb StralRen NRW geliehen, der auch den Kreisverkehr bauen
soll.

Dass der Kauf nicht ohne Risiko ist, belegt eine Vereinbarung der Kommunen. Sollte die
Strecke nicht wunschgemaf entwidmet werden, stehen 600 000 Euro fir die Instandsetzung
und 60 000 Euro fir die jahrliche Unterhaltung an.

Laut Presseberichten sei der Kdlner Professor Hans-Jirgen Kihlwetter sicher, dass diese
Kosten auf die Kommunen zukommen werden. Der Jurist sei auf Eisenbahnrecht speziali-
siert, habe seit 1969 fur die Deutsche Bahn gearbeitet und zuletzt die Rechtsabteilung des
Eisenbahnbundesamtes geleitet. Laut Professor Hans-Jirgen Kihlwetter gelte fiir Bahnstre-
cken offentliches Recht und das lasse eine Entwidmung der Bahnstrecke nur zu, wenn dort
kein ,6ffentliches Bedlrfnis“ mehr fiir einen Verkehr bestehe. Der Fahrplan der Wiehltalbahn,
der Guterverkehr und Prognosen fur einen erfolgreichen offentlichen Personennahverkehr
belegten aber das genaue Gegenteil. Die Betreiber der Wiehltalbahn kdnnten jetzt sogar die
neuen Eigentiimer verpflichten, die Strecke verkehrssicher herzustellen. Dazu sei die Deut-
sche Bahn als Eigentiimer andernorts von Gerichten verpflichtet worden.

Forderkreis und Betreiber der Wiehltalbahn haben bereits einmal mit Erfolg den Rechtsweg
beschritten. Im Februar gingen sie aus einem Streit gegen das Land um eine dauerhafte Be-
triebsgenehmigung als Sieger hervor. Statt Genehmigungen auf jeweils einen Monat zu be-
fristen, misse NRW diese fir 30 bis 50 Jahre aussprechen, meinte das Kdlner Verwaltungs-
gericht. Wahrend das Land Revision einlegte, sperrte die Gemeinde Reichshof am Tag der
Besitzumschreibung eine Briicke. Der Landesbetrieb Strallen NRW habe festgestellt, dass
sie nicht mehr sicher sei, hiel3 es. Die Betreiber der Wiehltalbahn haben angeblich angekiin-
digt, den Beschluss zu ignorieren und bei Bedarf trotzdem zu fahren. Denn der Betreiber sei
zustandig, nicht der Eigentiimer.

Fur das Gerangel um die Wiehltalbahn habe Kihlwetter kein Verstandnis. Er wird mit den
Worten zitiert. ,Die Gegner der Bahn in Politik und Industrie ,handeln angesichts der Ener-
gie- und CO,-Debatte kurzfristig und waren in einigen Jahren wahrscheinlich froh, einen al-
ternativen Transportweg zu haben, welchen sie jetzt aus kurzfristigen Uberlegungen mit ho-
hen Kosten flr die Blrger aus Steuergeldern beseitigen mdchten.”



LANDTAG NORDRHEIN-WESTFALEN - 14. Wahlperiode Drucksache 14/4943

Vor diesem Hintergrund frage ich die Landesregierung:

1. Wann hat die Gemeinde Waldbrdl als Haushaltssicherungskommune vor dem Ab-
schluss des Vertrages mit dem Landesbetrieb StralBenbau der Kommunalaufsicht an-
gezeigt, dass ihr vom Landesbetrieb Stralen NRW 430.000 € zum Ankauf einer
Teilstrecke der Wiehltalbahn geliehen werden sollten, die spéter zu einer Rickzah-
lungspflicht fihren wirden?

2.  Wenn die Kommunalaufsicht diesen Vorgang nicht genehmigt haben sollte;: Was hat
die Bezirksregierung als Kommunalaufsicht unternommen, damit ein solches Vorgehen
verhindert wurde?

3.  Fir den Fall, dass die Bezirksregierung als Kommunalaufsicht dies genehmigt hatte:
Mit welcher Begrindung hat die Kommunalaufsicht dies gegebenenfalls gestattet?

4.  Wie beurteilt die Kommunalaufsicht vor dem Hintergrund des im Februar vom Verwal-
tungsgericht Kéln ergangenen Urteils, nach dem NRW eine 30-50-jahrige Betriebsge-
nehmigung fur den Betrieb auf der Bahnstrecke geben muss, jetzt nachtraglich die Ge-
nehmigung fir den Kredit des Landesbetriebes StralRenbau an die Gemeinde Waldbrdol
und die spateren Rickzahlungsverpflichtungen?

5. Wie begrindet der Landesbetrieb StralRenbau, dass er den Kredit an die Gemeinde
Waldbrél ohne die Vereinbarung fur eine Zinszahlung gegeben hat vor den Grundsét-
zen der sparsamen Haushaltsfihrung und im Zusammenhang mit dem angesproche-
nen Urteil des Verwaltungsgerichtes KdIn?

Antwort des Innenministers vom 28. August 2007 namens der Landesregierung im Ein-
vernehmen mit dem Minister fir Bauen und Verkehr:

Zur Frage 1

Die Behauptung, die Kommunalaufsicht hintertreibe den Betrieb der Wiehltalbahn, trifft nicht
Zu.

Mit Bericht vom 28. Dezember 2006 informierte der Blrgermeister der Stadt Waldbrdl den
Landrat des Oberbergischen Kreises als zustdndige Aufsichtsbehorde tber den Abschluss
des Kaufvertrages zwischen der Deutschen Bahn AG und den Gemeinden Morsbach und
Reichshof sowie den Stadten Wiehl und Waldbrél sowie Uber weitere vertragliche Regelun-
gen im Zusammenhang mit dem Erwerb der Bahnflaichen. Dazu gehért auch der angespro-
chene Vertrag des Landesbetriebs Strallenbau NRW mit der Stadt Waldbrél.

Die Gemeinden Morsbach und Reichshof sowie die Stadt Wiehl bendtigen auf der Grundlage
ihrer haushaltsrechtlichen und finanzwirtschaftlichen Lage keine Genehmigung bzw. Zu-
stimmung der Aufsichtsbehorde. Der Kauf erfolgte fur diese Kommunen im Rahmen ihrer
Selbstverwaltungsentscheidung und ist nicht rechtswidrig.

Die Stadt Waldbrol hat kein kreditahnliches Rechtsgeschéft nach § 85 Abs. 4 GO NRW (ka-
merales Haushaltsrecht) angezeigt bzw. keine Kreditgenehmigung beantragt. Eine Geneh-
migung oder Zustimmung der Aufsichtsbehdrde ist - auch nachtraglich - nicht erfolgt. Auch
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zum Abschluss eines Vertrages uber Kostenubernahme zwischen den Stadten Wiehl und
Waldbrél und der Gemeinde Morsbach erfolgte keine Zustimmung der Aufsichtsbehorde.

Von kommunalaufsichtlichen MalRnahmen wurde zunachst vor dem Hintergrund mehrerer
schwebender Gerichtsverfahren zur verkehrsrechtlichen Situation abgesehen. Die zustandi-
ge Aufsichtsbehorde wartet das Ergebnis der Verfahren ab.

Zur Frage 2

Zustandige Aufsichtsbehdrde ist der Landrat des Oberbergischen Kreises. Der Bezirksregie-
rung als obere Kommunalaufsicht wurde der Abschluss der Vertrage vorher nicht bekannt.
Der Abschluss konnte von ihr daher nicht verhindert werden.

Zur Frage 3

Es hat keine Genehmigung oder Zustimmung einer Kommunalaufsichtsbehdrde gegeben.

Zur Frage 4

vgl. Antwort zur Frage 3.
Das Verfahren fir die Erteilung einer Betriebsgenehmigung an die Rhein-Sieg-
Eisenbahngesellschaft ist in der Hauptsache noch anhéngig.

Zur Frage 5

Die Frage 5 ist gleichen Inhalts wie die Fragen in der Kleine Anfrage 1779 des Abgeordneten
Horst Becker Griine - Auf welcher Rechtsgrundlage gehort die Vergabe zinsloser Kredite an
Kommunen zu den Aufgaben des Landesbetriebs Stralenbau NRW? - (Drucksache
14/4728). Auf die Beantwortung dieser Kleinen Anfrage durch die Landesregierung wird ver-
wiesen.



